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1. Общая информация о предприятии.

До 1973 года АО «Третий парк» существовало как «Третий таксомоторный парк», осуществлявший таксомоторные перевозки пассажиров по Ленинграду. В 1973 году «Третий таксомоторный парк» был преобразован в «Ленинградское производственное объединение таксомоторного транспорта (ЛПОТТ) №3». Кроме головного парка был образован филиал. Подвижной состав насчитывал 1200 автомобилей ГАЗ 2401. В 1991 году объединение насчитывало 700 автомобилей ГАЗ 2410. На период с 1991 по 1994 год поступлений новых автомобилей не было. 

К 1994 году филиал получил статус самостоятельного парка, а головное предприятие было зарегистрировано, как Акционерное общество открытого типа «Третий парк» (Регистрационный № 72-1П-305 от 12.03.94г.). В этом же году были приобретены автомобили РАФ 2203 в количестве 60 машин. После игр «Доброй Воли» в 1995 году Мэрией Санкт-Петербурга парку были даны в аренду 70 автомобилей «Нисан Урвал» для использования в качестве маршрутных такси.  Также было закуплено 80 автомобилей ГАЗ-3221 «Газель». К этому времени все автомобили ГАЗ 2410 были проданы. Таким образом, парк полностью перешел с таксомоторных на маршрутные перевозки. Начиная с 1997 года, были приобретены автомобили «Форд Транзит» в количестве 200 машин. После августовского кризиса 1998 года эксплуатация «Форд Транзит» стала нерентабельной, так как выросли цены на запасные части и перевозки перестали окупаться. В настоящее время более выгодно использовать в перевозках, (исходя из себестоимости работ и возможностей зон обслуживания), автомобили «Газель». В начале 1999 года было приобретено 120 машин. 

Таким образом, подвижной состав АО «Третий парк» сегодня составляют 480 машин. Из них 200 автомобилей «Форд Транзит» и 280 автомобилей марок «Газель» и «Пскова». В перспективе в парке останутся только автомобили отечественного производства, так как эксплуатация автомобилей «Форд Транзит» стала нерентабельной, а автомобили «Нисан Урван» полностью выработали свой ресурс и списаны.

Для уменьшения нулевого пробега часть автомобилей, обслуживающих отдаленные районы города, паркуются на арендуемых стоянках и на филиале в Автово.

2. Состояние производственной базы по ТО и ремонту автомобилей.

Технологический процесс ТО и Р автомобилей в АО «Третий парк» организован с применением центра управления производством (ЦУП). Система ЦУП действует на АТП более двадцати лет и ,как показывает опыт работы, она позволяет достигнуть наибольшей эффективности в решении вопросов организации производства.

Система ЦУП предусматривает соблюдение следующих принципов:

· Четкое распределение административных и оперативных функций между руководящим персоналом и сосредоточение функций оперативного управления в едином центре или отделе управления производством.

· Организация производства ТО и Р подвижного состава основывается на технологическом принципе формирования производственных подразделений. При этом каждый вид технологического воздействия выполняется специализированной бригадой или участком.
· Производственные подразделения, выполняющие технологически однородные работы, объединяются в производственные комплексы в целях удобства управления ими. На АТП в настоящее время образовано три производственных комплекса ИТС: комплекс ТО, ТР и диагностирования; комплекс ремонтных участков; комплекс кузовных и аварийно-кузовных работ.
· Подготовка производство, т.е. комплектование оборотного фонда запасных частей и материалов, хранение и регулирование запасов, доставка агрегатов, узлов и деталей на рабочие посты, мойка и комплектование ремонтного фонда, обеспечение рабочих инструментом, а также перегон автомобилей в зоне ТО, ремонта и ожидание осуществляются централизованно комплексом подготовки производства.
Структура централизованного управления ремонтной зоны АО «Третий парк» показана на рисунке 1.

Все необходимые ремонтные воздействия выполняются на предприятии. При этом, как уже отмечалось, характерна специализация рабочих на конкретных видах работ, то есть организация определенных участков. Работа на участке осуществляется несколькими бригадами, численность которых зависит от объема работ. (Всего около 1500 рабочих. В их числе 1200 водителей, 170 ремонтных рабочих от 1 до 4 разряда). Участки оснащены необходимым для произведения работ оборудованием. Например, на участке диагностики имеется тормозной стенд К-208, стенд для проверки рулевого механизма, динамометрический стенд К-409, газоанализатор, стенд для проверки регулировки фар. Участок текущего ремонта оснащен гидравлическими и пневматическими подъемниками, топливный участок – стендом для проверки форсунок, шинный участок – стендом для балансировки колес и т. п.

Технологический процесс ТО и Р автомобилей организован с применением средств диагностирования. При возвращении с линии автомобиль проходит через контрольно-технический пункт (КТП), где дежурных механик проводит визуальный осмотр автомобиля и при необходимости делает в установленной форме заявку на ТР. Затем автомобиль проходит ЕО и в зависимости от плана-графика профилактических работ поступает на линию общей диагностики Д-1 или в зону хранения автомобилей. После Д-1 автомобиль поступает по графику в зону ТО-1, а затем в зону хранения. Автомобили, прошедшие предварительно за 1-2 дня до проведения работ ТО-2 диагностирование Д-2, направляются в зону ТО-2 и далее в зону хранения. После оформления заявки на ТР автомобиль подвергается ЕО и направляется на диагностирование Д-2 для уточнения объема предстоящего ТР, после этого направляется в зону ТР и затем в зону хранения.

Для обеспечения запчастями имеются центральный и промежуточный склады. Промежуточный склад работает в режиме работы участков ТО и ТР. Некоторые детали (болты, гайки и т.п.) изготавливаются на АТП на участке подготовки производства.

Режим работы предприятия – круглосуточный. Бригады слесарей работают в режиме «два через два».Производственная база обеспечивает полный цикл обслуживания автомобилей.
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Рис. 1

3. Анализ работ, выполненных за период практики.

3.1 Регулировка углов установки управляемых колес.
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Передние колеса автомобиля должны иметь определенные углы установки для облегчения управления, сохранности шин и умень​шения износа передней подвески благодаря снижению действую​щих на них динамических нагрузок. Важным фактором повышения устойчивости автомобиля является стабилизация управляемых колес, т. е. стремление их вернуться после поворота в положение,  соответствующее прямолинейному движению автомобиля. 

Установка передних колес определяется углами развала, продольного и поперечного наклонов стойки, а также величиной  схождения колес (рис. 2). 

Угол развала  - это угол между вертикальной плоскостью и плоскостью переднего колеса, наклоненного в наружную сторону. Он необходим для того, чтобы при движении автомобиля колесо занимало вертикальное положение, которое может быть нарушено вследствие прогиба передней оси и наличия зазоров в под​шипниках и втулках шкворней. Силы, действующие на колесо при положительном угле развала, позволяют выбрать эти за​зоры и занять колесу верти​кальное положение. 

Угол поперечного наклона стоики  измеряется между вер​тикалью и осью стойки, верх​няя часть которой отклонена внутрь. Этот угол содействует улучшению стабилизации пе​редних колес автомобиля, осо​бенно при небольших скоростях движения. Благодаря попереч​ному наклону при повороте ав​томобиля происходит неболь​шой подъем его передней час​ти. Масса поднятой части автомобиля стремится вернуть колесо после поворота в положение, соответствующее прямолинейному движению. 

Угол продольного наклона стойки  измеряется между вертикалью и осью стойки, верхняя часть которой наклонена назад. При положительном угле продольного наклона стойки точка пересече​ния ее оси с дорогой лежит впереди точки касания колеса с дорогой. Благодаря этому при повороте колеса появляется стабилизирующий момент, стремящийся возвратить колесо в плоскость его качения, особенно заметный при средних и повышенных скоростях движе​ния. Тем самым управление автомобилем значительно облегчается. 

Схождение колес - это такое положение, при котором рассто​яние между их ободами или шинами впереди меньше, чем сзади (положительное схождение), и впереди больше, чем сзади (отрица​тельное схождение). Схождение колес необходимо для того, чтобы обеспечить их параллельное качение без бокового проскальзывания. Величина схождения колес (см. рис. 2) определяется как разность расстояний А и В.
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В АО «Третий парк» имеется оптический стенд модели 1119М (рис. 3). Он позволяет определить углы развала, продольного наклона стойки, а также схождение - оптическим методом. Оптическая система стенда модели 1119М состоит из стойки с измерительным микроскопом 4, наклонным зеркалом 2, площадки с измерительной шкалой 1 и зеркального отражателя 5, устанавливаемого на переднем колесе, к ободу которого он крепится с помощью кронштейна 7. Зеркальный отражатель имеет три зеркала: среднее располагается параллельно  плоскости колесам а два других наклонены к нему в вертикальной плоскости под углом 20°. Колеса расположены на поворотных дисках 8. На линзе объектива зрительной трубы микроскопа нанесены две взаимно перпендикулярные линии I-I и II-II. На площадке с измерительной шкалой 1 находятся две взаимно перпендикуляр​ные линии (с делениями), из которых вертикальная служит шкалой для измерения развала, а горизонтальная - для измерения углов схождения колес. Цена деления шкалы – 5 минут. Значение углов развала и схождения определяется по взаимному положению линий I-I и II-II и шкалы, видимых в окуляре микроскопа. Продольный наклон стойки измеряется с помощью отвеса. Важной особенностью измерения углов является правильность установки зеркального отражателя 5. Его плоскость должна быть параллельна плоскости вращения колеса. Это достигается с помощью регулировочных винтов на кронштейне 7.

Т. к. первоначально АО «Третий парк» был таксомоторным парком (см. «Общая информация о предприятии»), то стенд монтировался для обслуживания на нем автомобилей марки ГАЗ-24 «Волга». В настоящее время на нем обслуживаются частные легковые машины, в основном «Волги», реже «Жигули».

Передняя подвеска автомобиля ГАЗ-31029 «Волга» показана на рисунке 4. Регулировка развала и продольного наклона шкворня осуществляется изменением количества регулировочных прокладок 2. Снятие или добавка равного количества прокладок в передней и задней частях крепления оси верхних рычагов подвески изменяют только развал. При установке по одной дополнительной прокладке спереди и сзади (толщиной 1 мм) развал колеса увеличивается приблизительно на 12 минут. Регулировка продольного наклона шкворня производится изменением количества прокладок только спереди или сзади крепления оси верхних рычагов подвески. Допускается перестановка прокладок с одного конца на другой. Регулировка схождения колес осуществляется регулировочными трубками боковых тяг. Регулировку углов установки передних колес следует производить в следующем порядке: развал колес, угол продольного наклона шкворня, схождение колес.

Перед регулировкой углов установки передних колес требуется:

· Убедиться в надежность крепления подвески, маятникового рычага, рулевого механизма и рычагов рулевой трапеции к поворотным кулакам.

· Осмотреть состояние резиновых втулок осей верхних и нижних рычагов передней подвески автомобиля и при необходимости заменить их новыми.

· Проверить состояние шарниров рулевых тяг, маятникового рычага и стоек подвески. В шарнирах рулевых тяг люфт не допускается. Величина качание нижнего конца маятникового рычага не должна превышать 4 мм. В резьбовых шарнирах стойки подвески, при вывешенных колесах, люфт не должен быть более 1 мм. В случае более значительных люфтов изношенные детали необходимо заменить.

· Проверить регулировки подшипников ступиц передних колес и, при необходимости, отрегулировать их.

· Проверить давление воздуха в шинах и довести его, если необходимо, до нормы.
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Puc. 4 Hepenﬂm TIOABECKA C JAHCKOBBIMH TOPMO3aMH:
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После установки автомобиля на стенд кратковременно нажать рукой сверху вниз с усилием не менее 20 кгс на передний и задний бамперы для устранения влияния трения в подвесках.

Регулировка проводится в следующем порядке: ослабляются гайки 1 и болты 5 крепления верхних рычагов для освобождения регулировочных прокладок 2 (см. рис. 4); подбирается необходимое количество регулировочных прокладок для получения требуемых развала и угла наклона шкворня; затягиваются сначала болты 5, а затем гайки 1 крепления оси верхних рычагов; проверяется правильность развала и угла наклона шкворня.

Далее приступают к регулировке схождения колес. Она производится изменением длины боковых рулевых тяг. При завышенном схождений требуется укоротить тягу, длина которой больше. При заниженном схождении удлиняется короткая тяга. В случае, когда при движении по прямой спица рулевого колеса на занимала горизонтального положения или при сильном нарушении значения схождения регулировка осуществляется изменением длины обеих. Для этого требуется:

· Отпустить два болта хомутов, стягивающих концы регулировочной трубки.

· Вставить бородок в отверстие регулировочной трубки и поворачивать ее до получения необходимого схождения.

· После регулировки проверить правильность установки хомутов (прорези на хомутах должны совпадать с прорезями на регулировочной трубке) и затянуть стяжные болты.

На входящих в подвижной состав АО «Третий парк» автомобилях «Форд Транзит» и «Газель» проверяется и регулируется только схождение. Для этого используется специальная раздвижная линейка. Порядок проверки следующий:

· Автомобиль устанавливается на ровной площадке так, чтобы передние колеса находились в положении для движения по прямой.

· Линейка устанавливается наконечниками в боковины шин в горизонтальном положении на высоте центра колес спереди передней оси автомобиля. Замеряется расстояние между точками касания наконечников.

· При снятии линейки места  касания ее наконечников отмечаются мелом.

· С помощью переката автомобиля или при помощи подъемника метки устанавливаются сзади на такой же высоте и опять замеряется расстояние между ними. Разница между вторым и первым замерами будет равна величине схождения колес.

Регулировка схождения осуществляется при помощи изменения длины поперечной рулевой тяги 19 (см. рис. 5) у автомобилей «Газель» и одной из боковых рулевых тяг у автомобилей «Форд Транзит» (принцип выбора тяги такой же, как и на автомобиле «Волга»). Для этого на автомобиле «Газель» требуется отвернуть болты стяжных хомутов 21 наконечников поперечной рулевой тяги; изменяя длину тяги отрегулировать схождение колес; затянуть болты стяжных хомутов наконечников тяги. На автомобиле «Форд Транзит» - отпустить контргайку муфты регулировки длины боковой тяги, изменить длину тяги на требуемую величину и затянуть контргайку.

Основные данные для регулировок приведены ниже в таблице.

Автомобиль
Развал
Схождение

ГАЗ-2410 «Волга»
0° ± 30'
10' - 20'

ГАЗ-3221 «Газель»
-
1 – 3 мм

«Форд Транзит»
-
1 – 3 мм

3.2 Работы по ТО-2 автомобилей.

Техническое обслуживание подвижного состава по периодичности, перечню и трудоемкости выполняемых работ подразделяется на ежедневное обслуживание, первое техническое обслуживание, второе техническое обслуживание, сезонное техническое обслуживание. Задачей ТО-1 и ТО-2 является уменьшение интенсивности изменения параметров технического состояния автомобиля и его агрегатов; выявление и предупреждение неисправностей; обеспечение экономичности работы, безопасности движения, защита окружающие среды путем своевременного выполнения контрольных, смазочных, крепежных, регулировочных и других работ. Диагностические работы являются технологическим элементом ТО автомобиля и дают информацию о его техническом состоянии при выполнении соответствующих работ. Таким образом, ТО должно обеспечивать безотказную работу агрегатов, узлов и систем автомобиля в пределах, устанавливаемых периодичностей по тем воздействиям, которые включены в перечень операций.

В АО «Третий парк» производится ТО-2 входящих в подвижной состав парка автомобилей «Форд Транзит» и «Газель». Перечень операций по ТО-2 автомобилей «Газель» приведен ниже в таблице.

Проверить:

· Состояние и герметичность систем охлаждения, питание, смазки.

· Работу воздушной и дроссельной заслонок карбюратора.

· Работоспособность системы рециркуляции ОГ.

· Герметичность вентиляции картера двигателя

· Угол опережения зажигания.

· Состояние подвески двигателя.

Проверить крепление:

· Шкива коленчатого вала

· Фланцев и кронштейна приемных труб глушителя

· Выпускного коллектора, впускной трубы, труб системы выпуска ОГ, глушителя, резонатора.

· Головка блока цилиндров

· Масляного картера

· Фильтра тонкой очистки топлива, топливного насоса, карбюратора

· Радиатора и водяного насоса

· Генератора и стартера

Отрегулировать:

· Натяжение ремней привода агрегатов.

· Минимальную частоту вращения коленвала на холостом ходу и содержание СО и СН

· Зазор между электродами свечей или заменить свечи.

· Зазор между клапанами и коромыслами

· Уровень топлива в поплавковой камере карбюратора.

Очистить:

· Корпус воздушного фильтра карбюратора и заменить фильтрующий элемент.

· Контрольное отверстие в водяном насосе для выхода охлаждающей жидкости.

· Стакан-отстойник фильтра тонкой очистки топлива и керамический фильтрующий элемент с последующей продувкой элемента сжатым воздухом и заменить фильтрующий элемент.

· Отверстие клапана рециркуляции ОГ во впускной трубе и продуть впускную трубу, предварительно сняв карбюратор и клапан рециркуляции.

· Изоляторы свечей зажигания и помехоподавляющие наконечники.

· Наружные поверхности приборов зажигание, крышки и бегунок датчика-распределителя зажигания.

Смазать:

· Втулку ротора датчика-распределителя зажигание

· Заменить масло в системе смазки двигателя.
ДВИГАТЕЛЬ

Не допускается подтекание систем.

При полном открытии дроссельных заслонок педаль должна упираться в коврик пола.

Перемещение штока клапана при переходе с малой частоты вращения коленвала до 3000 об/мин.

При исправной системе на работающем двигателе должно быть разрежение, которое можно определить с помощью пьезодатчика

Расслоение и разрыв подушек не допускается.

Ослабленные болты подтянуть.

Ослабленные гайки подтянуть.

Ослабленные гайки подтянуть.

Согласно последовательности затяжки гаек крепления головки блока.

Ослабленные гайки подтянуть.

Ослабленные гайки подтянуть.

Ослабленные гайки подтянуть.

Ослабленные гайки подтянуть.

Прогиб ремня привода вентилятора 7-9 мм.

Прогиб ремня привода генератора и водяного насоса 8-10 мм.

1,5 % СО и 1200 чнм СН при 550-650 об/мин

2,0 % СО и 600 чнм СН при 2650-2750 об/мин

Зазор должен быть 0,8-0,95 мм

Зазор выпускного клапана 1 и 4 цилиндров 0,35-0,40 мм. Остальные зазоры выпускных и впускных клапанов 0,40—0,45 мм.

Уровень топлива в пределах 20-30 мм от плоскости разъема поплавковой камеры

Стрелки на патрубке корпуса и крышке фильтра должны быть совмещены.

Течь не допускается

После установки стакана на место убедиться в отсутствии подтекания топлива.

Смазать 4-5 каплями

При переходе на другую марку масла промывка двигателя заменяющим маслом обязательна.
Визуально

Ключ 10 мм, отвертка

Визуально

Пьезометр

Стробоскоп

Визуально

Ключ 12 мм

Ключ 13, 14 мм

Ключ 13, 14 мм

Ключ 17 мм

Ключ 13 мм

Ключ 13 мм

Ключ 13 мм

Ключ 17, 19 мм

Линейка с динамометром, ключ 12, 13 мм

Тахометр, отвертка, газоанализатор

Щуп, свечной ключ

Отвертка, щуп, ключ 13 мм.

Линейка

Ветошь

Металлический стержень диаметр. 3 мм

Бензин, ветошь

Ключ 10, 13, 17 мм, проволока диаметр. 4 мм, источник сжат. воздуха.

Бензин, ветошь.

Бензин, ветошь.

Масло для двигателя.

Согласно «карте смазки»

Проверить:

· Состояние и герметичность гидропривода сцепления, коробки передач, заднего моста.

· Затяжку гайки фланца ведущей шестерни заднего моста.

· Крепление фланца карданного вала, кронштейна промежуточной опоры.

· Уровень масла в картерах коробки передач и заднего моста. При необходимости долить.

Смазать:

· Шарниры карданного вала.

Заменить:

· Масло в коробке передач.

· Масло в заднем мосту и ступицах задних колес.
ТРАНСМИССИЯ.

Подтекание жидкости и масла не допускается

После затяжки гайки убедитесь в отсутствии ощутимого люфта

Ослабленные гайки подтянуть.

Смазать до выхода свежей смазки из под всех уплотнителей.
Визуально

Ключи 14, 17, 27 мм

Ключи 10, 13, 14, 17 мм

Согласно «карте смазки»

Согласно «карте смазки»

Согласно «карте смазки»

Проверить:

· Схождение передних колес (согласно технологии)

· Регулировка подшипников ступиц передних и задних колес.

· Люфт в шкворневом соединении передней оси.

Проверить состояние:

· Амортизаторов, рессор, резиновых втулок и штанг стабилизаторов, резиново-металлических шарниров подвески.

· Шин и колес.

Проверить затяжку:

· Гаек колес и гаек шпилек полуоси.

· Гаек стремянок рессор и резиново-металлических шарниров подвески.

· Верхних и нижних конусов амортизаторов передней и задней подвесок.

· Провести перестановку и балансировку колес.

· Смазать шкворни поворотных кулаков.
ХОДОВАЯ ЧАСТЬ

Схождение должно быть 0-3 мм

Согласно технологии регулировки колес.

Заменить изношенные детали.

Течь жидкости из амортизаторов, веерное расхождение рессор, сквозной износ втулок и подушек не допускается.

На шинах не должно быть посторонних предметов

Ослабленные гайки подтянуть.

Ослабленные гайки подтянуть.

Ослабленные гайки подтянуть.

Балансировать до величины дисбаланса, вызываемого грузиком массой не менее 40 г.

Смазать через пресс-масленку до появления смазки из-под уплотнителя опорного подшипника. Подтянуть крышки шкворня.
Линейка, ключи 12, 13 мм

Ключи 14 мм

Визуально

Визуально

Ключ 27 мм

Ключ 24 мм.

Ключ 19 мм

Ключ гаек колес 27 мм,

балансировоч-ный станок.

Смазка солидол

Проверить:

· Герметичность картера рулевого механизма.

· Люфт шарниров рулевой колонки и рулевого механизма.

· Люфт рулевого механизма

· Фиксацию рулевой колонки.

· Затяжку гайки сошки.

· Крепление шарниров рулевых тяг.

· Крепление картера рулевого механизма к кронштейну и кронштейна к лонжерону.

· Затяжку гаек крепления шарниров рулевой колонки и наличие шплинтов на клиньях.

· Крепление рулевой колонки и рулевого колеса.

· Проверить и при необходимости долить масло в картер рулевого механизма.
РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ

Подтекание масла не допускается.

При обнаружении люфта крепление подтянуть, неисправные детали заменить.

При нарушении регулировки РМ провести необходимую регулировку.

Установить колонку в удобное положение.

Ослабленную гайку подтянуть.

Ослабленные гайки подтянуть.

Ослабленные болты и гайки подтянуть.

Ослабленные гайки подтянуть.

Ослабленные болты и гайки подтянуть

Согласно «карте смазки».
Визуально

Визуально

Визуально

Ключ 36 мм

Ключ 24 мм

Ключ 14, 17 мм

Ключ 13 мм

Ключ 12, 24 мм

Визуально

Проверить состояние:

· Гидропривода тормозов.

· Тормозных колодок передних тормозных механизмов.

· Тормозных дисков.

· Тормозных накладок задних тормозных механизмов

· Тормозных барабанов.

· Защитных чехлов колесных цилиндров и скоб.

Проверить крепление:

· Главного цилиндра к вакуумному усилителю и усилителя к щитку передней кабины.

· Осей соединительной тяги и толкателя вакуумного усилителя, оси педали тормоза

Отрегулировать регулятор давления задних тормозов и свободный ход рычага стояночного тормоза.
ТОРМОЗНОЕ УПРАВЛЕНИЕ

Подтекание тормозной жидкости не допускается.

При износе фрикционного слоя до толщины 3 мм колодки заменить. Замену производить одновременно на обоих передних тормозных механизмах

Тормозные диски с глубокими кольцевыми канавками проточить. Не допускается эксплуатация дисков с толщиной менее 16 мм..

Тормозные накладки, изношенные до толщины 1 мм заменить. Замену производить одновременно на обоих задних тормозных механизмах.

Тормозные барабаны, имеющие задиры и неровности, проточить. Не допускается эксплуатация барабанов диаметром более 283 мм.

Защитные чехлы не должны иметь сквозных повреждений.

Ослабленные гайки подтянуть.

Ослабленные гайки подтянуть.

При правильной регулировке происходит одновременная блокировка передних и задних колес.
Визуально

Штангенцир-куль

Штангенцир-куль

Штангенцир-куль

Штангенцир-куль

Визуально.

Ключ 17 мм.

Ключ 17 мм

Ключ 8, 22 мм

· Произвести обслуживание АКБ.

· Проверить уровень электролита.

· Проверить плотность электролита

Проверить:

· Работу генераторной установки по контрольной лампе в комбинации приборов.

· Головные фары.

· Противотуманные фары.
ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ.

Очистить батарею от пыли и грязи. Электролит удалить с поверхности 10% раствором нашатырного спирта или кальцинированной соды

Уровень должен быть выше предохранительного щитка на 10-15 мм.

1,25-1,27 г/см.куб.

При вращении коленчатого вала двигателя на холостом ходу и при включенных габаритном свете, фонаре номерного знака и вентиляторе системы отопления (ср. скорость) контрольная лампа не должна гореть.

Отрегулировать, заменить перегоревшие лампочки.

Отрегулировать, заменить перегоревшие лампочки
Ветошь, указанные жидкости.

Визуально

Ареометр

Визуально

Экран, отвертка.

Проверить работу:

· Стеклоподъемников и кулисы стеклоподъемника.

· Приводов управления отопления и вентиляции кабины.

· Прочистить дренажные отверстия в дверях.

· Проверить крепление кабины к раме.

Смазать:

· Замки и приводы замков дверей (наружный и внутренний).
КАБИНА

Заедание рычагов стеклоподъемников и замков дверей не допускается.

Приводы заслонок и краника отопителя должны быть отрегулированы на положение «открыто» и «закрыто».
Смазка Литол-24

Ключ 10 мм

Металл. стержень  диам. 2 мм.

Ключ 19 мм

Масло ВМГЗ или МГЕ10А

Периодичность выполнения ТО-2 автомобилей «Газель» и «Форд Транзит» составляет 15 тыс. км., что соответствует примерно полутора месяцам  эксплуатации. Перед выполнением ТО-2 (за 1-2 дня) автомобиль проходит диагностирование, где выявляются неисправности, подлежащие устранению. Также учитываются замечания водителя. Окончательный перечень работ, которые необходимо произвести в данное ТО-2, определяется бригадой слесарей, производящих обслуживание.

На участке ТО-2 имеются две поточные линии, оборудованные гидравлическими ручными подъемниками. На одной из них проводится обслуживание автомобилей «Газель» и «Пскова», на другой – автомобилей «Форд Транзит». Режим работы участка круглосуточный. Согласно графику проведения ТО-2 в дневную смену обслуживаются 2 автомобиля «Газель» («Пскова»), в ночную – 4.

Однако, на поточной линии производятся не все работы, указанные выше в таблице. Работы по обслуживанию двигателя производится частично на моторном участке, частично – на участке диагностики. Обслуживание электрооборудования – на участке электриков. Ремонт неисправных коробок передач, сцепления - в агрегатном участке. Необходимые смазочные работы – на участке смазки. Непосредственно на поточной линии выполняются работы по обслуживанию трансмиссии, ходовой части и механизмов управления. Ниже описаны некоторые наиболее часто производимые работы.

Замена тормозных колодок передних дисковых тормозных механизмов.

· Снять колесо.

· Утопить поршень 7 (см. рис. 5) скобы 8  вытягиванием корпуса скобы на себя.

· Удерживая от вращения верхний направляющий палей гаечным ключом, вывернуть болт крепления пальца.

· Повернуть корпус вокруг второго направляющего пальца. При этом открывается доступ к колодкам 6.

· Заменить изношенные колодки новыми.

· Повернуть корпус скобы в исходное положение, убедившись в правильности расположения пружин колодок и установки гофрированных чехлов пальцев.

· Ввернуть болт крепления пальца и затянуть его.

Менять колодки необходимо поочередно справа и слева, так как если поршень одного механизма не будет упираться в колодку, то это может привести к его выдавливанию, при утоплении поршня другого механизма.

Замена тормозных колодок заднего барабанного тормозного механизма.

· Снять колесо.

· Отвернув удерживающие винты, снять тормозной барабан. 

· Снять колодкодержатели.

· Убрать верхнюю и нижнюю стягивающие пружины и снять старые тормозные колодки, отсоединив от троса стояночной тормозной системы рычаг привода стояночного тормоза.

· Установить новые тормозные колодки, присоединив рычаг привода стояночного тормоза к тросу. Необходимо следить за правильностью установки колодок в нижнюю пластину крепления и в пазы поршней колесного тормозного цилиндра, а также за положением разжимного звена стояночной тормозной системы.

· Установить колодкодержатели.

· Надеть стяжные пружины и еще раз проверить правильность установки колодок.

· Установить тормозной барабан.

Задние тормозные механизмы барабанного типа на автомобиле «Газель» имеют специальное устройство, поддерживающее постоянный зазор между колодками и барабаном па мере их износа. Это устройство состоит из упорного кольца, устанавливаемого с натягом в тормозной цилиндр, которое по мере износа накладок и барабана постепенно смещается от давления жидкости, действующей на поршень, обеспечивая автоматическую регулировку зазора. При замене изношенных тормозных накладок поршни вместе с упорными кольцами необходимо сдвинуть внутрь цилиндра для обеспечения свободного надевания барабана, иногда требуется расточить барабан. При образовании на рабочей поверхности тормозного барабана проточек, буртиков также необходима его обработка для устранения геометрических дефектов. Если износ барабана превышает допустимый, то барабан необходимо заменить.

Замена манжет поршней заднего тормозного механизма.

Об износе манжет говорит подтекание тормозной жидкости из-под пыльников. Для замены манжет нужно снять тормозные колодки, как описано выше, вынуть поршни из тормозного цилиндра, снять с них старые манжеты, надеть новые, установить поршни в тормозной цилиндр. При надевании манжет и при установки поршня в цилиндр необходимо не повредить новые манжеты. После замены манжет требуется прокачать контур задних тормозных механизмов для удаления образовавшихся воздушных пробок.

Прокачка гидропривода тормозов.

Необходима для удаления воздуха после устранения неисправности, вызванной разгерметизацией гидропривода в процессе эксплуатации, а также после проведения ремонтных работ и при замене жидкости. В эксплуатации на наличие воздуха в гидроприводе указывает значительное снижение эффективности тормозов, увеличение хода педали и ее «мягкость» при торможении.

Поскольку гидропривод состоит из двух независимых контуров, каждый из них можно прокачивать отдельно. Следует начинать с наиболее удаленного тормозного механизма и заканчивать ближайшим к главному тормозному цилиндру. Порядок операций:

· Надеть на головку клапана соответствующего диаметра резиновый шланк или прозрачную пластмассовую трубку для слива жидкости. Свободный конец шланга (трубки) погрузить в небольшое количество тормозной жидкости, налитой в прозрачный сосуд.

· Резко нажать 3-5 раз на педаль тормоза и, удерживая педаль нажатой, отвернуть клапан прокачки на половину - три четверти оборота, вытеснив порцию жидкости из системы в сосуд. После того, как педаль уйдет вперед до упора, завернуть клапан.

· Повторять предыдущую операцию до прекращения выделения пузырьков воздуха.

· По окончании прокачки ветви контура, удерживая педаль нажатой до упора, завернуть клапан, снять шланг, протереть насухо головку клапана и надеть резиновый защитный колпачок.

В процессе прокачки следует своевременно доливать жидкость в бачок гласного тормозного цилиндра, не допуская снижения уровня в бачке более чем на две трети его объема.

Регулировка подшипников ступиц переднего колеса.

· Вывесить колесо, проверить, свободно ли оно вращается. В случае торможения колеса устранить причину и только после этого проводить регулировку. Снять колпак 26 (см. рис. 5) колеса, снять колпак 27 ступицы, расшплинтовать и ослабить на половину оборота регулировочную гайку 1.

· Затянуть регулировочную гайку 1 ключом с воротком. При затягивании гайки необходимо проворачивать колесо для равномерного размещения роликов в подшипниках.

· Отвернуть гайку 1 на 1-2 прорези корончатой гайки, не более, и зашплинтовать. Убедиться в правильности регулировки подшипников ступицы – колесо должно свободно вращаться, осевого люфта не должно быть.

· Поставить на место колпаки ступицы и колеса, опустить колесо.

· Окончательную проверку правильности проведенной регулировки провести пробегом 8-10 км. Сильный нагреб ступицы (свыше 70 градусов) недопустим и должен быть устранен повторной регулировкой.

Разборка/сборка узла поворотного кулака переднего колеса.
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Проведение этой операции требуется при замене изношенных деталей в шкворневом соединении. Об износе свидетельствует люфт, проявляющийся при покачивании колеса в вертикальной плоскости. При этом могли износится сопряжения поворотный кулак – шкворень или балка – шкворень. В первом случае требуется «перевтулить» поворотный кулак, во втором – заменить балку. Небольшой люфт можно устранить постановкой дополнительного уплотнительного кольца  (см. рис. 5).

· Снять колесо.

· Утопить поршень 7 скобы 8  вытягиванием корпуса скобы на себя.

· Удерживая от вращения верхний направляющий палец гаечным ключом, вывернуть болт крепления пальца.

· Повернуть корпус вокруг второго направляющего пальца, вынуть тормозные колодки 6 и снять корпус.

· Отвернуть колпак 27 ступицы.

· Отвернуть винты, удерживающие скобу тормозного механизма и снять скобу.

· Расшплинтовать и отвернуть корончатую гайку 1.

· Придерживая наружный ступичный подшипник и шайбу 2, снять ступицу 3 с привернутым к ней тормозным диском 4.

· Отвернуть удерживающие винты и снять защитный щиток 25. При необходимости отрихтовать его.

· Если требуется замена втулок в поворотном кулаке, то отвернуть удерживающие винты и отсоединить рычаг рулевой тяги 15 от поворотного кулака. При замене балки эту операцию можно не производить.

· Отвернуть винты и снять нижнюю и верхнюю крышки шкворня с пресс-масленками 24.

· Удалить клиновой стопор 22.

· Выбить шкворень.

· Перевтулить кулак 11 или заменить балку 20. Проверить состояние опорного подшипника 23 и уплотнительного кольца и при необходимости заменить их.

· Начать сборку: завести шкворень в верхнее ухо поворотного кулака.

· Установить уплотнительное кольцо. 

· Установить опорный подшипник на нижнее ухо поворотного кулака.

· Наставить кулак на балку, обеспечив соосность отверстий под шкворень в кулаке и в балке и забить шкворень. О правильность установки шкворня можно судить по совпадению лыски на нем и отверстия под клиновой стопор 22.

· Установить стопор 22.

· Присоединить к кулаку рычаг 15 (если он был отсоединен).

· Установить крышки с пресс-масленками 24.

· Установить защитный щиток 25.

· Установить ступицу 3 с привернутым к ней тормозным барабаном 4 и наживить корончатую гайку 1.

· Привернуть скобу тормозного механизма.

· Установить тормозные колодки и корпус тормозного механизма. Направляющие пальцы при этом смазать солидолом.

· Произвести затяжку корончатой гайки 1, следя за правильностью регулировки подшипников ступицы.

· Завернуть колпак 27.

· Надеть колесо.

Замена тормозного диска переднего тормозного механизма.

Замена тормозного диска требуется при превышении допустимой границы износа или при неустранимых геометрических дефектах его поверхности. Для этого

· Снять колесо.

· Снять корпус тормозного механизма и тормозные колодки 6 (см. рис. 5).

· Отвернуть винты, соединяющие ступицу 3 и тормозной диск 4.

· Отвернуть колпак 27, корончатую гайку 1 и снять ступицу 3.

· Заменить старый тормозной диск 4 новым.

· Установить ступицу и привернуть ее винтами к тормозному диску.

· Завернуть корончатую гайку, следя за правильностью регулировки подшипников ступицы.

· Поставить на место колпак 27.

Тормозные диски на автомобилях «Газель» являются вентилируемыми. Следует отметить, что установка невентилируемых тормозных дисков невозможна. При замене вентилируемых дисков на невентилируемые значительно повышается температурных режим ступичных подшипников, что ведет к повышенному износу и даже свариванию колец подшипников и тел качения с цапфой.

Для оформления работ по ТО-2 в АО «Третий парк» имеется специальная «диагностическая карта автомобиля». В нее заносятся Гаражный номер и мерка машины, дата ТО-2, пробег с начала эксплуатации, замечания водителя и ОТК. По отдельным системам, агрегатам и узлам автомобиля указываются результаты проверки, фактическое выполнение, установленные запчасти и исполнитель работ. Отмечается время начала и конца работ. Диагностическая карта сдается мастером ТО и принимается мастером ОТК.
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