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1. Общая информация о предприятии.

1. Воинская часть №    представляет собой регулярное подразделение инженерных войск вооруженных сил Киргизии. Целью этого рода войск является инженерное обеспечение деятельности других частей и подразделений. Для этих целей в части находятся несколько единиц дорожной техники и подъемно-транспортного оборудования. Детальная информация об их списочном и марочном составе не подлежит разглашению. Для обеспечения транспортных работ в распоряжении части находятся 5 грузовых бортовых автомобилей ЗИЛ-133Г2 выпуска 1985 года и 5 автомобиля-самосвала ЗИЛ-ММЗ-55 выпуска 1982 года. За последние 15 лет поступлений новых автомобилей не было. Продолжается эксплуатация старых автомобилей. Также имеются 6 служебных легковых автомобилей марки ВАЗ-21011.

2. Состояние производственной базы по ТО и ремонту автомобилей.

Так как количество автомобилей, находящихся в эксплуатации невелико, то при организации технического обслуживания применяется не узкая специализация рабочих на конкретных видах работ и организация отдельных специализированных участков, а универсализация. Слесари по ремонту автомобилей имеют широкую специализацию и разряд от 2 до 5.

2. Для обслуживания грузовых автомобилей ЗИЛ,  дорожной техники и подъемно-транспортного оборудования в части имеются два универсальных тупиковых поста. Примерная схема технологической планировки универсального тупикового поста ТО-2 представлена на рисунке 1. Учитывая небольшой списочный состав и невысокую интенсивность эксплуатации, следует отметить, что тупиковые посты для проведения работ по ТО-1 и ТО-2 заняты не ежедневно. В период между ТО на постах производится текущий ремонт. 

3. Для обслуживания легковых служебных автомобилей ВАЗ в части находятся 3 ямы, оборудованных ручными гидравлическими подъемниками. На них проводится текущий ремонт, ТО-1 и ТО-2. 

Для производства шиномонтажных работ организован шинный участок. На этом участке производятся работы по монтажу и демонтажу колес, отбору покрышек для ремонта, камер, ободных лент, дисков и замочных колец, правке дисков колес и замочных колец, текущему ремонту покрышек, камер и ободных лент. Для этого имеется необходимое оборудование – вулканизационный аппарат, компрессор, манометры.

Ремонт агрегатов автомобилей в части не производится. При выработке ресурса до капитального ремонта соответствующий агрегат отправляется на авторемонтное предприятие. На его место устанавливается новый из имеющегося очень небольшого «оборотного фонда». Так же в части не производится восстановление и ремонт вышедших из строя деталей. Они заменяются на имеющиеся запасные части.
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Как уже отмечалось, из-за небольшого количества автомобилей и невысокой интенсивности эксплуатации, программа ТО и Р автомобилей не насыщена большим количеством работ. Для ее осуществления требуется небольшая бригада универсальных слесарей по ремонту автомобилей. Выявление неисправностей производится без средств диагностирования. При отсутствии замечаний водителя на неисправности после ЕО автомобиль поступает в зону хранения. ТО производится по достижении требуемого пробега в соответствии с графиком.

Также следует отметить, что в связи с низкой загруженностью практикуется ремонт частных автомобилей, особенно легковых, который осуществляется на коммерческой основе.

3. Анализ работ, выполненных за период практики.

(работы по техническому обслуживанию и ремонту 

автомобилей марки ВАЗ-21011)
3.1 Выявление неисправностей автомобилей.

Как уже отмечалось выше, выявление неисправностей автомобилей происходит без средств диагностирования, органолептическим методом. Этот способ требует высокой квалификации рабочих и большого опыта работы. За период прохождения практики – 1,5 месяца – невозможно полностью освоить этот метод. Учитывая низкую интенсивность работ, возможно приобрести только некоторые навыки определения причин неисправности или неработоспособности агрегатов и узлов автомобиля. Некоторые из этих возможных неисправностей, их причины и способы устранения приведены в таблице 1.

Таблица 1. 

Некоторые возможные неисправности, их причины и способы устранения.

Причины неисправностей
Способы устранения

1
2

Двигатель не пускается

     Засорение топливопроводов или фильтров

     Неисправность топливного насоса

     Непрохождение тока через контакты прерывателя из-за их загрязнения, окисления, пригорания контактов

     Ослабление крепления, окисление наконечников или обрыв проводов низкого напряжения

     Нарушение зазора между контактами

     Неплотность посадки, окисление наконечников проводов высокого напряжения

     Нарушение порядка присоединения проводов высокого напряжения к контактам крышки распределителя

     Несоответствие норме зазора и замасливание контактов свечей зажигания
     Промыть и продуть топливный бак, топливопроводы и фильтры

     Проверить работу насоса и заменить поврежденные детали

     Зачистить контакты и отрегулировать зазор между ними

    Проверить провода, заменить поврежденные

     Отрегулировать зазор

     Проверить провода, зачистить контакты наконечников

     Присоединить провода в порядке зажигания 1-3-4-2

     Очистить свечи и отрегулировать зазор, при сильном повреждении заменить свечи

Двигатель работает неустойчиво или останавливается на холостом ходу

     Засорение жиклеров или каналов карбюратора

     Слишком ранее зажигание в цилиндрах двигателя

     Нарушение зазора, замасливание свечей зажигания
     Продуть жиклеры и каналы сжатым воздухом

     Отрегулировать момент зажигания

     Очистить свечи, отрегулировать зазоры

Двигатель не развивает полной мощности и не обладает достаточной приемистостью

     Неполное открытие дроссельных заслонок карбюратора

     Засорение воздушного фильтра

Неисправность топливного насоса
     Отрегулировать привод дроссельных заслонок

     Заменить фильтрующий элемент

     Проверить работу топливного насоса и заменить поврежденные детали

Продолжение таблицы 1.

1
2

Засорение главных жиклеров карбюратора

Несоответствие норме уровня топлива в поплавковой камере карбюратора

Нарушение компрессии из-за прогара прокладки ГБЦ

Чрезмерный износ цилиндров и поршневых колец

Неправильная установка момента зажигания
     Продуть жиклеры сжатым воздухом

Отрегулировать установку поплавка

Заменить прокладку

Ремонт ЦПГ

Отрегулировать момент зажигания

Повышенный расход топлива

Не полностью открыта воздушная заслонка

Повышенное сопротивление движению автомобиля

Неправильная установка момента зажигания

Повышенный уровень топлива в поплавковой камере карбюратора

Засорение воздушных жиклеров карбюратора
Отрегулировать привод заслонки

Проверить и отрегулировать давление в шинах, тормозную систему, углы установки колес

Отрегулировать момент зажигания

Отрегулировать игольчатый клапан

Продуть жиклеры сжатым воздухом

Неполное выключение сцепления

Увеличенные зазоры в приводе выключения сцепления

Неровности на поверхностях фрикционных накладок ведомого диска

Ослабление заклепок или поломка фрикционных накладок ведомого диска

Заедание ступицы ведомого диска на шлицах ведущего вала

Наличие воздуха в гидроприводе сцепления

Утечка жидкости из гидропривода 


Отрегулировать привод выключения сцепления

Заменить накладки или ведомый диск в сборе

Заменить накладки или ведомый диск в  сборе

Очистить и смазать шлицы

Прокачать гидропривод

Подтянуть соединения, заменить поврежденные трубопроводы, прокачать гидропривод, проверить и заменить уплотнительные кольца главного цилиндра

Продолжение таблицы 1.

1
2

Отсутствие зазоров в приводе выключения сцепления

Повышенный износ или пригорание фрикционных накладок ведомого диска

Замасливание фрикционных накладок ведомого диска, поверхностей маховика, нажимного диска

Повреждение или заедание привода сцепления
Отрегулировать привод выключения сцепления

Заменить фрикционные накладки или ведомый диск в сборе

Тщательно промыть замасленные поверхности, устранить причины замасливания дисков

Устранить причины, вызывающие заедание

Рывки при работе сцепления

Заедание ступицы ведомого диска на шлицах ведущего вала коробки передач

Замасливание фрикционных накладок ведомого диска, поверхностей маховика, нажимного диска

Недопустимый износ фрикционных накладок

Повреждение или заедание привода сцепления
Очистить шлицы, смазать их.

Тщательно промыть замасленные поверхности, устранить причины замасливания дисков

Заменить накладки новыми

Устранить причины, вызывающие заедание

Повышенный шум при выключении сцепления

Износ, повреждение или утечка смазки из подшипника выключения сцепления
Заменить подшипник

Повышенный шум при включении сцепления

Поломка или потеря упругости пружин демпфера ведомого диска

Поломка, потеря упругости или соскакивание пружины вилки выключения сцепления

Недопустимый зазор в шлицевом соединении ступицы ведомого диска и ведущего вала коробки передач
Заменить ведомый диск в сборе

Заменить пружину новой или закрепить ее надежно

Заменить изношенные детали

Затрудненное переключение передач

Неполное выключение сцепления

Деформация рычага переключения передач

Тугое движение штоков вилок


См. ранее

Устранить деформацию рычага или заменить его новым

Отремонтировать или заменить изношенные детали



Продолжение таблицы 1.

1
2

Деформация вилок переключения передач
Выправить вилки, при необходимости заменить их

Утечка масла из коробки передач

Износ сальников валов

Ослабление крепления крышек картера коробки передач, повреждение уплотнительных прокладок

Ослабление крепления картера сцепления к картеру коробки передач
Заменить сальники

Подтянуть гайки или заменить уплотнительные прокладки

Подтянуть гайки

Шум и вибрации карданной передачи

Деформация карданных валов

Несовпадение монтажных меток переднего вала и соответствующей муфты

Повышенный дисбаланс карданных валов

Повышенный зазор в подшипниках промежуточной опоры

Ослабление затяжки гаек крепления поперечины к кузову

Повышенный зазор в подшипниках карданных шарниров или заедание

Недостаточная смазка шлицевого соединения
Выправить или заменить валы

Снять карданную передачу и добиться совпадения меток

Отбалансировать валы

Заменить подшипник

Подтянуть гайки

Отремонтировать шарниры с заменой изношенных деталей

Смазать шлицевое соединение

Шум и стук в подвеске при движении автомобиля

Неисправности амортизаторов

Ослабление болтов крепления штанги поперечной устойчивости

Ослабление крепления амортизаторов или износ резиновых втулок проушин амортизаторов

Повышенные зазор в подшипниках ступиц колес

Повышенный дисбаланс колес

Частые пробои подвески
Заменить или отремонтировать амортизаторы

Подтянуть болты и гайки крепления штанги, заменить изношенные резиновые подушки

Затянуть болты и гайки крепления, заменить втулки

Отрегулировать зазор или заменить подшипники

Отбалансировать колеса

Заменить поврежденные буфера, уменьшить нагрузку на автомобиль



Продолжение таблицы 1.

1
2

Увод автомобиля от прямолинейного движения

Разное давление воздуха в шинах

Нарушение углов установки передних колес

Нарушение зазора в подшипниках ступиц передних колес

Деформация поворотного кулака или рычагов подвески

Неодинаковая упругость пружин подвески

Неполное растормаживание тормозного механизма

Значительная разница в износе шин

Неравномерный износ протектора шин
Установить нормальное давление в шинах

Отрегулировать углы установки колес

Отрегулировать зазор

Заменить деформированные детали

Заменить пружину, потерявшую упругость

Устранить неисправность

Заменить изношенные шины

Проверить балансировку колес, углы установки колес, давление в шинах

Увеличенный люфт рулевого колеса

Увеличенный зазор в зацеплении ролика с червяком

Большие люфты в трапеции
Отрегулировать зазор

Устранить люфты или заменить рычаги

Недостаточная эффективность торможения

Утечка тормозной жидкости из колесных цилиндров передних или задних тормозов

Наличие воздуха в гидроприводе

Повреждение резиновых шлангов привода тормозов
Заменить негодные детали колесных цилиндров, промыть и просушить колодки и барабаны, прокачать систему гидропривода

Удалить воздух из гидропривода

Проверить шланги, поврежденные заменить

Скрип или визг тормозов

Ослабление стяжной пружины тормозных колодок заднего тормоза

Чрезмерная овальность барабанов

Замасливание фрикционных накладок

Износ накладок или включение в них инородных тел


Проверить стяжную пружину и при необходимости заменить новой

Расточить барабаны

Зачистить накладки металлической щеткой. Устранить причины попадания жидкости или смазки на тормозные колодки

Заменить колодки

Окончание таблицы 1.

1
2

Чрезмерное биение тормозного диска или неравномерный его износ
Прошлифовать диск. При толщине менее 9 мм заменить диск в сборе со ступицей подшипников передних колес

Ускоренный разряд аккумуляторной батареи

Проскальзывание ремня привода генератора

Неисправность регулятора напряжение или генератора

Повреждение изоляции в системе электрооборудования

Короткое замыкание между пластинами

Подключение не предусмотренных конструкцией потребителей тока сверх допустимых пределов

Чрезмерное загрязнение поверхности батареи
Отрегулировать натяжение ремня

Проверить регулятор напряжение или генератор

Найти место утечки тока и устранить повреждение

Заменить батарею

Отключить новые потребители

Очистить батарею

Ниже описаны некоторые работы, производимые при контроле технического состояния, обслуживании и ремонте агрегатов, узлов и систем автомобиля.

3.2 Сцепление

Для обеспечения нормальной работы сцепления в приводе выключения выполняют следующие регулировки:

устанавливают зазор 0,1-0,5 мм между толкателем и поршнем главного цилиндра. Этот зазор, необходимый для полного выключения сцепления, регулируется ограничителем хода педали сцепления. Зазор определяется свободным ходом педали, равным 0,4-2 мм;

регулируют гайкой 5 (рис.2) свободный ход толкателя рабочего цилиндра, равный 4-5 мм. После регулировки гайка 5 фиксируется контргайкой 6. Величина свободного хода толкателя контролируется линейкой или специальным шаблоном.

После выполнения указанных регулировок свободных ход педали сцепления (до начала выключения сцепления) должен составлять 25-35 мм.

В некоторых случаях необходимо производить прокачку гидропривода сцепления. Перед прокачкой проверяют уровень жидкости в бачке и при необходимости доливают жидкость. Надевают на головку штуцера 9 (см. рис 2) рабочего цилиндра шланг, нижний конец которого погружают в сосуд с жидкостью, применяемой для гидропривода. Резко нажимают 3-5 раз на педаль сцепления с интервалами 2-3 с и, удерживая педаль в нажатом положении, отвертывают на 1/2-3/4 оборота штуцер 9, вытесняя нажатием на педаль находящуюся в приводе жидкость вместе с воздухом через шланг в сосуд. После того как педаль достигнет крайнего переднего положения и истечение жидкости через шланг прекратится, завертывают штуцер до отказа;

повторяют указанную операцию до полного выхода пузырьков воздуха и, удерживая педаль нажатой, завертывают штуцер до отказа, снимают шланг и надевают колпачок штуцера.

При прокачке следят, чтобы уровень жидкости в бачке был выше отверстия для трубки, идущей к главному цилиндру, а конец шланга для прокачки был постоянно погружен в жидкость.

Если, несмотря на продолжительную прокачку, из шланга выходят пузырьки воздуха, то проверяют надежность соединений, выясняют, нет  ли на трубках трещин или подтекания в соединениях со штуцерами. Возможно проникновение воздуха через неисправные уплотнительные кольца главного или рабочего цилиндров.
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3.3 Передняя подвеска.

При каждом техническом обслуживании, а также при ремонте проверяют состояние защитных чехлов шаровых шарниров подвески, обращая особенное внимание на отсутствие механических повреждений. Выясняют, нет ли на деталях подвески трещин или следов задевания о дорожные препятствия или кузовов, деформаций поворотного кулака, оси нижнего рычага, рычагов подвески и элементов передка кузова, а также проверяют зазор в верхнем шаровом шарнире и состояние нижнего шарового шарнира.

Также необходимо проверять и регулировать зазор в подшипниках ступиц передних колес. Повышенный зазор может приводить к биению колеса, уводу автомобиля в сторону, повышенному износу шин, подшипников. При перетяжке подшипников появляется повышенное сопротивление качению автомобиля, перегрев подшипников, поворотной цапфы и ступицы колеса. Если зазор в подшипнике больше 0,15 мм, его регулируют в следующем порядке:

снимают колпак ступицы;

отвертывают регулировочную гайку с цапфы поворотного кулака;

устанавливают новую или бывшую в употреблении, но на другом автомобиле, гайку и затягивают ее моментом 2 кгс*м, одновременно поворачивая ступицу в обоих направлениях 2-3 раза для самоустановки подшипников;

ослабляют регулировочную гайку и снова затягивают ее моментом 0,7 кгс*м, а затем отпускают ее на 20-25 градусов и стопорят, вдавливая лунки на шейке гайки в пазы на конце оси поворотной цапфы. После регулировки зазор в подшипнике должен быть в пределах 0,02-0,08 мм. При регулировке зазора следует учитывать, что направление резьбы на левой цапфе правое, на правой – левое.

3.4 Рулевое управление.

Рулевое управление является одной из самых «ответственных» систем на автомобиле. От правильности его работы зависит надежность управления автомобилем, возможность возникновения аварийных ситуаций при движении. Поэтому при каждом обслуживании проверяются шарниры рулевых тяг. Прежде всего проверяют перемещение наконечников вдоль оси пальцев. Для этого, используя рычаг и опору, перемещают наконечник параллельно оси пальца. Осевое перемещение наконечника относительно пальца должно быть 1-1,5 мм. Такое перемещение свидетельствует о том, что вкладыш пальца не заклинен в гнезде наконечника и перемещается вместе с пальцем, сжимая пружину. Шарнир с заклиненным вкладышем заменяют.

Поворачивая рулевое колесо в обе стороны, на ощупь проверяют отсутствие люфта в шаровых шарнирах рулевых тяг. Если люфт ощущается, то заменяют наконечники или рулевую тягу в сборе.

Проверяют состояние защитных колпачков шаровых шарниров рулевых тяг. Колпачок заменяют, если он имеет трещины, разрывы или отслоения резины от окантовки, а также, если смазка проникает наружу при сдавливании его руками.

Также проверяют и регулируют зазор в подшипниках червяка рулевого механизма и в зацеплении ролика с червяком.

Для регулировки зазора в подшипниках червяка поворачивают рулевое колесо на 1-1,5 оборота в левую сторону от положения, соответствующего прямолинейному движению, отвертывают болты крепления нижней крышки 17 (рис. 3) и сливают масло из картера рулевого механизма. Сняв крышку, удаляют регулировочную прокладку 18 или заменяют ее более тонкой. После этого, закрепив нижнюю крышку, снова проверяют, нет ли осевого перемещения червяка в подшипниках. При отсутствии перемещения заливают в картер масло и проверяют усилие поворота рулевого колеса, которое не должно превышать 25 кгс.
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Для регулировки зазора в зацеплении ролика с червяком, покачивая сошку, проверяют наличие этого зазора. При повороте рулевого колеса на 30 градусов в каждую сторону от нейтрального положения ощутимого свободного хода рулевой сошки не должно быть. Если ощущается свободный ход рулевой сошки, ослабляют гайку 3 (см. рис. 3) регулировочного винта и, приподняв стопорную шайбу, завертывают регулировочный винт 2 до устранения зазора. Слишком затягивать регулировочный винт не рекомендуется. Затем, придерживая регулировочный винт отверткой, затягивают гайку 3.

3.5 Тормозная система.

Очень распространенной операцией при обслуживании тормозной системы автомобиля является прокачка гидропривода тормозов. Она необходима для удаления попавшего в контура воздуха, для выравнивания давления между контурами. Воздух, попавший в гидропривод тормозов при замене трубопроводов, шлангов, уплотнительных колей или при негерметичности системы, вызывает увеличение рабочего хода педали тормоза, ее «мягкость» и значительно снижает эффективность действия тормозов.

Перед удалением воздуха из тормозной системы убеждаются в герметичности всех узлов привода тормозов и их соединений, проверяют и при необходимости заполняют бачок до нормального уровня жидкостью «Нева» или «Томь». Затем тщательно очищают от грязи и пыли штуцера для удаления воздуха и снимают с них защитные колпачки.

Воздух удаляют сначала из одного контура, затем из другого, начиная каждый раз с наиболее удаленного от главного цилиндра колеса. Прокачку гидропривода проводят в следующем порядке:

снимают передние колеса; надевают на головку штуцера резиновый шланг, а другой конец шланга опускают в прозрачный сосуд, частично заполненный тормозной жидкостью;

резко нажав на педаль тормоза 3-5 раз с интервалами между нажатиями 2-3 с, отвертывают на 1/2-3/4 оборота штуцер при нажатой педали. Продолжая нажимать на педаль, вытесняют находящуюся в системе жидкость вместе с воздухом через шланг в сосуд;

когда педаль тормоза достигнет крайнего переднего положения и истечение жидкости через шланг прекратится, завертывают штуцер выпуска воздуха до отказа. Эти операции повторяют до тех пор, пока не прекратится выход пузырьков из шланга;

удерживая педаль в нажатом положении, завертывают штуцер до отказа и снимают шланг, протирают штуцер насухо и надевают защитный колпачок;

повторяют операции для других колес, сначала на втором колесе этого же контура, а затем последовательно не обоих колесах второго контура.

При удалении воздуха поддерживают нормальный уровень жидкости в бачке гидропривода тормозов. После полного удаления воздуха педаль тормоза не должна проходить более 1/2-3/4 своего хода.

3.6 Система зажигания.

Часто причиной незапуска двигателя, его неустойчивой работы,  «троения» являются неисправности в системе зажигания. Поэтому при появлении указанных признаков в работе двигателя проверяют состояние распределителя зажигания и свеч зажигания.

Проверяют состояние контактов прерывателя, не заедает ли рычажок с подвижным контактом, а также усилие прижатия контактов. Проверяют износ подушечки рычажка прерывателя. В случае износа устанавливают требуемый зазор между контактами прерывателя. Если рычажок заедает на оси или ослабла его пружина, заменяют контактную группу.

Если контакты прерывателя загрязнены, пригорели или подверглись эрозии, то зачищают их надфилем. Применять для этой цели шлифовальную шкурку и другие абразивные материалы нельзя. После зачистки протирают контакты прерывателя замшей, смоченной в бензине. Затем оттягивают рычажок, чтобы испарился бензин, и протирают контакты еще раз сухой замшей. Вместо замши можно применять любой материал, не оставляющий волокон.

Контакты должны соприкасаться всей поверхностью. Если этого не происходит, то, подгибая кронштейн стойки, регулируют положение неподвижного контакта. Нельзя подгибать рычажок с подвижным контактом. Протирают крышку распределителя зажигания от грязи и масла. Слегка приподняв крышку распределителя зажигания, проверяют, находится ли контакт ротора против электрода крышки в момент размыкания контактов прерывателя.

Если замечаются перебои в зажигании, особенно в одном или нескольких цилиндрах, необходимо проверить состояние свечей. В первую очередь проверяют нагар. Если нагар светло-коричневого цвета, то его можно не удалять, так как он появляется на исправном двигателе и не нарушает работу системы зажигания. После очистки осматривают свечи и регулируют зазор между электродами. Если на изоляторе свечи имеются сколы, трещины или повреждена приварка бокового электрода, то свечу заменяют. Зазор в 0,5-0,6 мм между электродами свечи проверяют круглым проволочным щупом. Проверять зазор плоским щупом нельзя, так как при этом не учитывается выемка на боковом электроде, которая образуется при работе свечи. Зазор регулируется подгибание только бокового электрода свечи. Центральный электрод не подгибают, так как этим можно вызвать поломку керамического изолятора.
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